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1. Einleitung
1.1 Aufgabe

Der vorliegende Bericht erflllt die Anforderungen nach Art. 26 RPV (Raumplanungsverord-
nung): er zeigt auf, wie die Uberbauungsordnung Biduacker mit der Raumplanung der Ge-
meinde und des Kantons und mit den Anforderungen der Umweltschutzgesetzgebung abge-
stimmt ist.

Die Uberbauungsordnung Bléuacker wurde als Bestandteil der umfassenden Zentrumspla-

nung Kdniz / Liebefeld erarbeitet. Im Kapitel 2 (Abstimmungsnachweis Raumplanung) wird in

Kurzkommentaren auf die entsprechenden Dokumente verwiesen. Das Kapitel 3 (Abstim-

E@ungsnachweis Umweltschutz} beinhaliet eine Beurteilung betreffend Luftreinhaltung und
armschutz.

Die nach Art. 26 RPV ebenfalls verlangte Berichterstattung Ober die Mitwirkung erfolgt in einem
separaten Dokument,

1.2 Grundlagen

Gegenstand des vorliegenden Berichies sind namentlich der Uberbauungsplan, die Uberbau-
ungsvorschriften und das lilustrations- und Richtprojekt zur Uberbauungsoranung Blauacker
Kéniz (dat. vom 16./18. Dezember 1998).

Im Bereich der Raumplanung werden als massgebende Grundlagen berlicksichtigt:

- Baureglement und Zonenpian der Gemeinde Kdniz (seit 1.1.1994 in Kraft}

- Orisplanungsbericht 1994 bis 1997 des Gemeinderates {Oktober 1987}

- Leitbild Zentrum Kéniz / Liebefeld (1995}

- Richtplan Zentrum Koniz / Liebefeld (16. Dezember 1998)

- Erlauterungen zum Richtplan, Teil "Parkierung” (29. Januar 1999)

- Betriebs- und Gestaltungskonzept Kéniz/Schwarzenburgstrasse und Landorf/Sagestras-
se/Sonnenweg (Dezember 1998)

Im Bereich des Umwelischutzes werden die aktuellen Grundlagen des Kantons, namentlich der
Massnahmenplan zur Luftreinhaltung und die Teilagglomerationsstudie Bern-West bertcksich-
tigt.

2. Abstimmungsnachweis Raumplanung
2.1 Ubergeordnetes Siedlungskonzept und Leithild Zentrum Kéniz/Liebefeld

Gemass den Zielen der Ortsplanung und der Zentrumsplanung Kéniz/Liebefeld soll auf dem
Blauacker-Areal ein atiraktiver Ortskern geschaffen werden. in der vom Kanton genghmigten
Grundordnung der Gemeinde ist das Gebiet mit den entsprechenden Zweckbestimmungen als
ZPP ausgeschieden. Im Leitbiid Zentrum Kéniz/Liebefeld werden die Nutzungs- und Gestal-
iungsziele fir den Blauacker konkretisiert und auf die Ubrigen Teilgebiete des Zentrums abge-
stimmt {siehe insb. Teilleitbild "Blauacker”).

Die vorliegende Uberbauungsordnung, welche auf den Ergebnissen eines Projektwettbewer-
bes basiert, tragt diesen raumplanerischen Vorgaben sowohi beziglich der Nutzungen als
auch hinsichilich der stadtebaulichen Anforderungen vollumianglich Rechnung.

Mit der Verdichtung und Atiraktivierung des Ortskernes strebt die Gemeinde Kéniz im Einklang
mit den kantonalen Zieten (Entwickiungsschwerpunkte, Attraktivierung von Ortszentren, Mass-
nahmenplan zur Luftreinhakung) eine hinsichtlich Versorgung der Bevolkerung und regionale
Erschliessung optimale Siedlungsentwicklung an. Die damit verbundene Zunahme der ortlichen
Verkehrs- und Umwelthelastungen werden mit entsprechenden Massnahmen der Zentrums-
planung minimiert (siehe felgende Kapitef).
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2.3 Festlegungen zur Parkierung

Die wichtigsten Uberlegungen und Herleitungen zur Parkierung im Zentrum Koniz/Liebefeld
sind im Bericht "Erlauterungen zum Richtplan, Teil Parkierung" dargelegt. Nach-folgend wird auf
die fur die UO Blauacker wesentlichen Punite hingewiesen.

Die in der UO festgelegte Zahl von 230 unterirdischen Parkpldtzen entspricht dem im Richtplan
festgelegten Richtwert. Dieser wurde aufgrund der vorgesehenen Nutzung auf der Basis der
kantonalen Parkplatzverordnung flir lufthygienische Massnahmenplangebiete PPV ermittelt.
Dabei wurde unter Anwendung des Artikels 8 der PPV flir die Kundenparkplatze der Verkaufs-
geschafte die 6V-Glteklasse C ansielle der Giteklasse A oder B angenommen. Flir die Be-
grindung sei auf Kap. 3 des Berichtes "Erlauterung zum Richtplan Teil Parkierung" verwiesen.
Der Ricntwert tragt den spezifischen Bedurfnissen und verkehrlichen Randbedingungen Rech-
nung und stellt im Rahmen der Ziele der Parkraumplanung eine verninftige Kompromisslésung
dar: Eine héhere Parkplatzzah! wirde zu einem héheren Verkehrsaufkommen fihren und damit
die Funktionsfahigkeit des Verkehrsnetzes in Frage stellen, eine geringere Parkplatzzahl wirde
wegen Verzichtes des Hauptinvestors die angestrebte Realisierung des Einkaufs- und Dienst-
leistungszentrums geféhrden.

Nebst der Zahl der Abstellplatze sind die betrieblichen Aspekte von grosser Bedeutung. So
werden mit der baulichen Gestaliung (Zuganglichkeit) und mit den Bestimmungen der UO
{insh. Art, 20} die Voraussetzungen geschaffen, dass das im Objektblatt Parkierung A (Bewirt-
schaftung der Parkplétze) festgelegte Bewirischaftungskonzept umgesetzt werden kann.
Dieses muss bis zur Realisierung des Blauackers noch weiter konkretisiert werden, wobei flr
daﬁ gesamte Gebiet des Zentrums Kdniz dieselben Prinzipien zur Anwendung gelangen
sollen.

2.4 Verkehrsaufkommen und Verkehrsablauf

Die wichtigsten Uberlegungen zum Verkehrsaufkommen sind ebenfalls im Bericht "Ertauterun-
gen zum Richtplan, Teil Parkierung® dargelegt. Hier werden wiederum die flr den Blauacker
wesentlichen Resultate zusammengefasst.

Der im Richiplan festgeiegte Richtwert von 500 Zu- und Wegfahrten in der Abendspitzenstun-
de garantiert, dass der bestehende und im Blauacker zusatzlich entstehende Verkehr mit dem
vorgesehenen Betriebs- und Gestaltungskenzept in der Spitzenstunde bewdéltigt werden
kann. Dies wurde im Rahmen der Strassenplanung anhand von Simulationsmodellen nachge-
wiesen. Dabei wurde davon ausgegangen, dass im Bereich des heutigen Migros an der Lan-
dorfstrasse das heutige Verkehrsauftkommen aufrechterhaiten bleibt, Da hier durchaus eine
weniger verkehrsintensive Nachfolgenutzung maglich ist, befindet sich die Verkehrsprognose
auf der sicheren Seite.

Der Richtwert von 500 Zu- und Wegtfahrten wird in den Uberbauungsvorschriften nicht explizit
erwahnt. Falis die Bewirschaftung entsprechend den Vorgaben des Richtplanes erfolgt (150
Kunden- und Besucherparkpléaize, 80 Anwohner- und Angestelltenparkplétze), kann davon
ausgegangen werden, dass der Richtwert von 500 Zu- und Wegfahrten in der Abendspitzen-
stunde eingehalten wird (der Wert entspricht einer Vollbelegung der Parkpiatze und einer
durchschnittlichen Aufenthaltsdauer der Kunden und Besucher von 45 Minuten),

Ebenfalls abgeschétzt wurde der im Blauacker erzeugte durchschnitiliche tagliche Verkehr DTV
{2900 Fahrten pro Tagq). Diese Grundlage wird den Uberlegungen im Kapgitel 3 (Auswirungen
auf L&rm- und Luftbelastung) zugrunde gelegt.

2.5 Flankierende Massnahmen Verkehr und Controlting

Im Richtplan Verkehr (Objektblatter "Parkierung”) sind flankierende Massnahmen vorgesehen,
welche zusétzlich zu den "Haupimassnahmen" (Betriebs- und Gestaitungskonzept, Richt-
werte Parkierung, Parkplatzbewirtschaftung) dazu beitragen sollen, einen optimalen Verkehrs-
ablauf und minimale Umweltbelastungen (Larm, Luft) zu erreichen. Solche Massnahmen sind
bei Bedarf auch im Blauacker zu prifen, namentlich eine Dosierung der Parkplatzausfahrten in
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3. Abstimmungsnachweis Umweltschutz

3.1. Relevante Aspekte und Beurteilungsgrundsitze

Die Planung Blauacker ist das Resultat einer umfassenden Zentrumsplanung, welche
die im Rahmen einer Umweltbeurteilung wichtigen Aspekte des Ortsbildschutzes
vollumfanglich abdeckt. Aus Sicht des Umweltschutzes bleiben somit die direkten
Auswirkungen des Mehrverkehrs und der Verkehrsumlagerungen auf die Larm- und
Luftbelastung stufengerecht zu beurteilen.

Beziglich Larmbelastung wird beurteilt, ob die zu erwartenden Mehrbelastungen eine
merkbare Erhdhung des Larmpegels bedeuten. In Anlehnung an die bei der
Beurteilung des ESP Wankorf und der Teilagglomerationsstudie Bern-West wird davon
ausgegangen, dass eine Verkehrszunahme von 12% des durchschnittlichen téglichen
Verkehrs (DTV) zu einer merkbaren Zunahme der Larmbelastung fihrt. Wo dies der
Fall ist, muss im Zusammenhang mit den entsprechenden Baugesuchen abgeklért
werden, welche Larmschutzmassnahmen notwendig sind.

Bez{glich Luft steht die Untersuchung der nach wie vor vorhandenen Uberbelastungen
durch Stickstoffdioxid NO, im Vordergrund. Da die erwarteten Mehrbelastungen
weitgehend auf Zunahme des motorisierten Privatverkehrs zurlickgehen, dirften
Mehrbelastungen durch PM10 nur eine untergeordnete Rolle spielen. Die Mehtode der
Beurteilung entspricht den neuen Ansétzen, wie sie vom Kanton im Zusammenhang
mit der Planung ESP Wankdorf und der Teilagglomerationsstudie Bern - West zur
Anwendung gebracht wurde.

3.2, Mehrverkehr, Verkehrsumlagerungen und zuldssiger Mehrverkehr

Im folgenden sind die Resultate der Verkehrserhebungen und der Voraussage des zu
erwartenden Mehrverkehrs und der erwarteten Verkehrsumlagerungen in Tabellenform
dargestelit. Die Angabe des Mehrverkehrs erfolgt als durchschnittlicher taglicher
Verkehr (DTV).
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Zulissige Mehrbelastungen und Uberschreitungen der Regelbelastung

Zulassiger Mehrver- | Gesamter
kehr {(10% Regel) Handlungs-
Strasse Strassenabschnitt Luft Ladrm spielraum
von bis (DTV) (DTV) (DTV}
Schwarzenburgstrasse; Biduacker Konizstrasse 420 2'160 4202
Konizstrasse Wabersackerstr. 420 1128 4202
Wabersackersir. Waldeggsir. 350 840 3501
Waldeggstr. Weissensteinstr. 350 1260 3501
Wabersackerstrasse [Brihlplaiz Feidrainstrasse 583 696 5834
Feldrainstrasse  Hessstrasse 583 816 5834
Hessstrasse Rtg. Bem 583 1'620 5834
Waldeggstrasse Konizstrasse Schwarzenburgstr. 700 1'020 7003
Hessstrasse Schwarzenburgsir. Wabersackerstr. 700 996 7003
Schwarzenburgstrasse; Blduacker Stapfenstrasse 5182
Stapfenstrasse Landcrfstrassse 5182 |*
Landorfstrassse  Muhlemnstrasse 5182
Muhlemnstrasse  Rtg. Schwhburg 4317
Ségestrasse Blauacker Gartenstadtstr. 8168
Gartenstadtstr. Neuhausplatz 8168
Kénizstrasse Bréhlplatz Neuhausplatz 7003
Neuhausplatz Stationsstrasse 7003
Stationsstrasse  Waldeggstr. 7000
Waldeggstr. Turniersirasse 7003
8S&gestrasse (Zufahrt) |Blavacker Landorfstrasse 8168
lLandorfstrasse Schwarzenburgstr, Ségestrasse 8168
Ségestrasse Dorfbachstr, 8180
Dorfbachstr, Modsiiweg 8180
Legende:

* Ortliche Verkehrsentlastung durch neue Verkehrsfiihrung.

Erste zwel Spalten: Angaben wie erste Tabelle. Spalte ,Zuldssiger Mehrverkehr; Luft:
Mehrverkehr gemass dem Beurteilungs-kriterium des KIGA fiir Einzelanlagen (Ertduterung s.
unten), Spalte ,Zulassiger Mehrverkehr, Larm: Grenze der Larmbelastung, gemass dem
Grobkriterium der Wahrnehmbarkeit (12% Verkehrszunahme entspricht einer wahrehmbaren
Vergrosserung der L&rmbelastung). Spalie ,Gesamter Handlungsspielraum” bezieht sich auf die
Luftbelastung: bei Uberschreitung dieser Belastungsgrenzen ist davon auszugehen, dass in den
umliegenden Quartieren wieder fiachendeckende Uberschreitungen der Grenzwerte fiir NO,
auftreten {entspricht dem 10fachen der zuldssigen Belastung einer Einzelanlage).

Grau unterlegte Streckenabschniite: Bereiche, wo das KIGA - Kriterium der Luftbelastung,
respektive das Kriterium der L&rmbelastung nicht eingehalten sind.

Die Grundbelastungen der Luft sind mittels Ausbreitungsrechnung (Matrixmethode) berechnet.
Diese Rechnungen werden in einem separaten Bericht beschrieben.
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Fur die festgestellten Problembereiche ergeben sich folgende Bilanzen:

Schwarzenburgstrasse

In den letzten Jahren wurden auf den Ausfallstrassen aus der Stadt kaum mehr
Verkehrszunahmen beobachtet. Man kann damit davon ausgehen, dass mit keiner
Zunahme der Verkehrsgrundbelastung durch Durchgangsverkehr zu rechnen ist.

Im kritischen Bereich Blauacker - Stapfenstrasse betrédgt der gesamte
Handlungsspielraum 5182 Fahrten pro Tag. Davon sind 20%, entsprechend 1036
Fahrten pro Tag, fur értliche Entwicklungen reserviert. Vom verbleibenden
HMandlungsspielraum von 4146 Fahrten pro Tag werden 1500 von der Planung
Blauacker und 400 von der Planung Rappentéri beansprucht. Damit verbleiben als
Reserve 2246 Fahrten pro Tag. Die vorgesehene Mehrbelastung kann dann toleriert
werden, wenn nachgewiesen wird, dass weitere Belastungen dieses Teiles der
Schwarzenburgstrasse durch weitere gesamiregionale und gemeindebezogene
Planungen die Reserve von rund 2000 Zusatzfahrten pro Tag nicht Uberschreiten. Die
erwarteten Zusatzbelastung kénnten schliesslich auch massiv vermindert werden
durch das ganztidgige Offenhaiten des ,Ventils” (vgl. dazu das folgende Unterkapitel).

Im Bereich Landorfstrasse - Muhlernstrasse muss mit 600 Zusatzfahrten pro Tag
durch die Planung Bl&uacker gerechnet werden, Dies aber nur, wenn das heutige
Migrosareal gleich verkehrsintensiv genutzt wird wie bisher. Die Planung Rappentéri
fuhrt maximal zu weiteren 400 Fahrt pro Tag. Gelingt es, die Gesamtzahl der Fahrten
aus neuer Migrosnutzung und Rappentdri auf rund 500 (10% von 5182) zu reduzieren,
ist in diesem Bereich keine Verletzung der Belastungsgrenzen mehr zu rechnen und
es ergeben sich deutlich vergrésserte Handlungsspielrdume im Bereich Blauacker -
Stapfenstrasse.

Sédgestrasse:

Die Sagestrasse dient in den letzten Jahren offenbar als Entlastung fUr die
Schwarzenburgsirasse. Sie scheint eine wachsenden Anteil an Durchgangsverkehr
aufzunehmen. Vom Handlungsspielraum von 8168 Fahrten pro Tag verbleiben 6534
flr gréssere Nutzungen. Davon werden 1600 fr die Planung Blauacker beansprucht.
Es verbleiben also noch 4934 Fahrten pro Tag als lufthygienische Reserve. Eine
weitere Zunahme des Durchgangsverkehrs dirfte diese Reserve gefahrden.

Im Veriauf der weiteren Planung muss eine larmtechnische Detailuntersuchung des
gesamten Streckenbereichs Landorfstrasse - Neuhausplatz erfoigen, um festzustellen,
wo Larmsanierungen vorgenommen werden missen.

Kénizstrasse:
Fur die Grundbelastung durch Durchgangsverkehr dirfte gelten, was fur die
Schwarzenburgstrasse gesagt wurde.

Handlungsspielraum 7003 Fahrten pro Tag. Zur Verfigung fur Grossprojekte 5602
Fahrten pro Tag. Auf der Teilstrecke Neuhausplatz - Stationsstrasse sind 1600
Mehrfahrten pro Tag zu erwarten. Die lufthygienische Reserve betragt damit noch
4002 Fahrten pro Tag.
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4. Gesamtbeurteilung

Die Uberprifungen in den Kapiieln 2 und 3 ergeben, dass die Uberbauungsordnung Biau-
acker in optimaler Weise mit der Raumplanung des Kantons und der Gemeinde Kdniz abge-
stimmt ist und dass die Anforderungen des Umweltschutzes (namentlich Larmschutz und
Luftreinhaltung) beriicksichtigt werden.

Diese positive Beurteilung ist eine Folge der im Rahmen der Zentrumspianung erfolgten Ab-
stimmung der Planung Blauacker mit dem (bergecrdneten Leitbild, den Gbrigen Teilgebieten
und insbesondere der Verkehrsplanung. Die Beurteilung gilt somit unter dem Vorbehalt, dass
bei der Realisierung der Uberbaungsordnung die wesentlichen Festlegungen des Richiplanes
eingehalten und im weiteren Verlauf der Planung umgesetzt werden. Es betrifff dies in erster
Linie das vorgesehene Betriebs- und Gestaltungskonzept flir das Strassennetz und die Fest-
legungen zur Parkierung.

Die positive Beurteilung der "Umweltvertréglichkeit" gilt unter dem Vorbehait, dass im Blauacker
die bisher geplanten Nutzungen keine wesentlichen Anderungen erfahren. Namentlich gilt dies
far den Grossverteiler, fir welchen eine Standoriverlagerung von der Landorfstrasse in den
Blduacker vorgesehen ist, unter Beibehaltung seiner Haupfunktion als Versorger der umiie-
genden Quartiere und Dérfer. Bei einer wesentliichen Anderung der Nuizung {z.B. in Richtung
regionales Freizeit- und Einkaufszentrum) miissten andere Beurteilungsregeln angewendet
werden.

Die durch den Kanton entwickelte und auf den Blauacker angewendete quantitative Beurtei-
lungsmethodik zur Lufireinhaltung macht deutlich, dass durch das Vorhaben "Blauacker” (unter
Mitberdcksichtigung der neuen Strassenflihrung) maximal 30 Prozent des flir das Zentrum
Kéniz errechneten lufthygienischen Entwicklungsspielraumes "konsumiert" werden. Dieser
Wert liegt zwar Uber den flir Einzelvorhaben Ublicherweise zugestandenen 10 Prozent, kann
jedoch toleriert werden, da im Rahmen der Zentrumsplanung ausser dem Blauacker nur noch
beschréankte, klar definierbare weitere Vorhaben geplant sind (insb. Rappent&si). Es kann
davon ausgegangen werden, dass auch nach einer vollstdndigen Realisierung der im Rahmen
der Zentrumsplanung vorgesehenen Projekie ein gentigender lufthygienischer Entwicklungs-
spielraum fUr kleinere Ickale Projekte oder regicnale Entwicklungen Ubrigbleibt. Dabei muss
langfristig sichergestellf werden, dass diese Entwicklungsspieirdaume nicht Uberschritten
werden. Mit Hilfe der im Betriebs- und Gestaltungskonzept flr das Strassennetz vorgesehe-
nen Begrenzung der Kapazitaten durfte dieses Ziel aus heutiger Sicht erreichbar sein.

Die Uberbauung Blauacker und die Ubrigen Uberbauungsvorhaben im Zentrum werden ge-
geniber dem heutigen Zustand eine gewisse Mehrbelastung Larm und Luft mit sich bringen.
Aus diesem Grund sind alle Bestrgbungen, welche zu Entiastungen fihren, zu untersittzen,
Namentiich zu erwahnen sind die Uberprifung der Nutzungen am Standort des heutigen
Ladens an der Landorfstrasse (weniger verkehrsintensive Nutzungen), die angestrebte
Verstetigung des Verkehrs durch das neue Betriebs- und Gestaltungskonzept und die
Verlegung der Transportfirma Langenegger an einen peripheren Standort.

Hinsichtlich Larm bedarf die Sagestrasse einer speziellen Uberpriifung. In der von der Ge-
meinde vorgesehenen Larmschutzplanung sind hier geeignete Massnahmen vorzusehen.

Beilagen:

Leitbild Zentrum Koniz/Liebefeld
Richtplan Zentrum Koniz/liebefeld
Erfduterungen zum Richtpian, Teil "Parkierung”
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